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           Экологические проблемы применения тепловых двигателей в заключительное время стоят весьма остро для различных держав мира. Прежде чем определить действенные пути решения, необходимо понять, что такое тепловые двигатели и как собственно они отрицательно отражаются на экологии.

            ЧТО ТАКОЕ ТЕПЛОВАЯ МАШИНА 
Тепловые машины — двигатели и более элементарные устройства, что используются ради выполнения установленных функций тепловую энергию. Данный термин размашист и включает в себя множество различных механизмов.
 Приборы, использующие тепло, постоянно окружают человека. Объясняя коротко, даже холодильник дозволено отнести к аналогичным агрегатам. В нем тепло из морозильной камеры переносится в радиатор на задней стенке, чем незаметно греет в помещении воздух. Но холодильник не создает никаких вредоносных выбросов, в отличие от прочих тепловых машин.

ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ ТЕПЛОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ
Тепловой двигатель изобрел русский изобретатель Ползунов И. в 1765, первая машина была сильно большая и достигала 11 метров в высоту. В зарубежных источниках можно отыскать информацию, что первый тепловой двигатель изобрёл британский изобретатель Джеймс Уатт, и по факту это правда. Эти 2 учёные из разных государств и континентов придумали данную машину в один и тот же год. Но разница в том, что у Ползунова машина была уже работоспособная что невозможно было сказать о машине Джеймса Уатта, его машина была экспериментом и изобретение окончилось в 1768 году, но патент на тепловой двигатель он заполучил только в 1782, спустя 17 лет после Ползунова.

Первоначальные двигатели внешнего сгорания делались вне научной базы, что не позволительно в наше время. Не производились ни прогнозирования действенности и эффективности машины, ни расчёты компонентов и из-за этого машины были очень больших размеров, так тепловой двигатель Ползунова был 11 метров в высоту. Изначально эти двигатели были не практичные из-за своих огромных размеров и их почти не использовали, однако через годы, их усовершенствование дошло до того что их уже можно было помещать на автомобили, и они служили по назначению. Впервые это было в 1864 году.

В наше время в 21 столетии активно применяются двигателя внутреннего сгорания в строении автомобилей, кораблей и самолётов, это обеспечивает скорость и комфорт перемещения человека с одного континента в другой или же перемещение между странами и городами и не только.

КАК РАБОТАЕТ ТЕПЛОВОЙ ДВИГАТЕЛЬ
Основывается работа теплового двигателя на способности веществ увеличиваться при повышении температуры. Как рабочее тело применяется в тепловом механизме газ, нагреваемый за счет сжигания топлива. Все агрегаты работают циклически. Для запуска подобный системы температура нагревателя должна существенно превышать температуру окружающей среды. При обратном ходе поршня температура газа понижается за счет холодильника. Работа двигателя — разность подведенного и отведенного тепла. КПД приравнивают к отношению работы к теплу, которое подведено к системе.

ВИДЫ ТЕПЛОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ
        К тепловым двигателям относятся: паровая машина, двигатель внутреннего сгорания, паровая и газовая турбины, реактивный двигатель. Их топливом является твёрдое и жидкое топливо, солнечная и атомная энергии.
Паровая машина -- тепловой двигатель внешнего сгорания, преобразующий энергию нагретого пара в механическую работу возвратно-поступательного движения поршня, а затем во вращательное движение вала. В более широком смысле паровая машина -- любой двигатель внешнего сгорания, который преобразовывает энергию пара в механическую работу. Для привода паровой машины необходим паровой котёл. Расширяющийся пар давит на поршень или на лопатки паровой турбины, движение которых передаётся другим механическим частям. Одно из преимуществ двигателей внешнего сгорания в том, что из-за отделения котла от паровой машины они могут использовать практически любой вид топлива -- от дров до урана. Основным преимуществом паровых машин является то, что они могут использовать практически любые источники тепла для преобразования его в механическую работу. Это отличает их от двигателей внутреннего сгорания, каждый тип которых требует использования определённого вида топлива. Наиболее заметно это преимущество при использовании ядерной энергии, поскольку ядерный реактор не в состоянии генерировать механическую энергию, а производит только тепло, которое используется для выработки пара, приводящего в движение паровые машины (обычно паровые турбины). Кроме того, есть и другие источники тепла, которые не могут быть использованы в двигателях внутреннего сгорания, например, солнечная энергия. Интересным направлением является использование энергии разности температур Мирового Океана на разных глубинах. Подобными свойствами также обладают другие типы двигателей внешнего сгорания, такие как двигатель Стирлинга, которые могут обеспечить весьма высокую эффективность, но имеют существенно большие вес и размеры, чем современные типы паровых двигателей.
Двигатель внутреннего сгорания (сокращённо ДВС) -- это тип двигателя, тепловая машина, в которой химическая энергия топлива (обычно применяется жидкое или газообразное углеводородное топливо), сгорающего в рабочей зоне, преобразуется в механическую работу. Несмотря на то, что ДВС являются относительно несовершенным типом тепловых машин (сильный шум, токсичные выбросы, меньший ресурс), благодаря своей автономности (необходимое топливо содержит гораздо больше энергии, чем лучшие электрические аккумуляторы) ДВС очень широко распространены, например, на транспорте.
Газовая турбина -- это тепловой двигатель непрерывного действия, в лопаточном аппарате которого энергия сжатого и нагретого газа преобразуется в механическую работу на валу. Состоит из компрессора, соединённого напрямую с турбиной, и камерой сгорания между ними. (Термин Газовая турбина может также относится к самому элементу турбина.) Сжатый атмосферный воздух из компрессора поступает в камеру сгорания, где смешивается с топливом и происходит возгорание смеси. В результате сгорания возрастает температура, скорость и объём потока газа. Далее энергия горячего газа преобразуется в работу. При входе в сопловую часть турбины горячие газы расширяются, и их тепловая энергия преобразуется в кинетическую. Затем, в роторной части турбины, кинетическая энергия газов заставляет вращаться ротор турбины. Часть мощности турбины расходуется на работу компрессора, а оставшаяся часть является полезной выходной мощностью. Газотурбинный двигатель приводит во вращение находящийся с ним на одном валу высокоскоростной генератор. Работа, потребляемая этим агрегатом, является полезной работой ГТД. Энергия турбины используется в самолётах, поездах, кораблях и танках.
Преимущества газотурбинных двигателей
1. Очень высокое отношение мощности к весу, по сравнению с поршневым двигателем;
2. Высокий КПД на максимальных оборотах, чем у поршневых двигателей.
3. Перемещение только в одном направлении, с намного меньшей вибрацией, чем у поршневого двигателя.
4. Меньшее количество движущихся частей, чем у поршневого двигателя.
5. Низкие эксплуатационные нагрузки.
6. Высокая скорость вращения.
7. Низкая стоимость и потребление смазочного масла.
Недостатки газотурбинных двигателей
1. Стоимость намного больше, чем у аналогичных по размерам поршневых двигателей, поскольку материалы должны быть более крепкие и жаропрочные.
2. Машинные операции также более сложные;
3. Как правило, имеют меньший КПД, чем поршневые двигатели, на холостом ходу.
4. Задержка отклика на изменения настроек мощности.
Эти недостатки объясняют, почему дорожные транспортные средства, которые меньше, дешевле и требуют менее регулярного обслуживания, чем танки, вертолеты, крупные катера и так далее, не используют газотурбинные двигатели, несмотря на неоспоримые преимущества в размере и мощности.
Паровая турбина представляет собой серию вращающихся дисков, закрепленных на единой оси, называемых ротором турбины, и серию чередующихся с ними неподвижных дисков, закрепленных на основании, называемых статором. Диски ротора имеют лопатки на внешней стороне, пар подается на эти лопатки и крутит диски. Диски статора имеют аналогичные лопатки, установленные под противоположным углом, которые служат для перенаправления потока пара на следующие за ними диски ротора. Каждый диск ротора и соответствующий ему диск статора называются ступенью турбины. Количество и размер ступеней каждой турбины подбираются таким образом, чтобы максимально использовать полезную энергию пара той скорости и давления, который в нее подается. Выходящий из турбины отработанный пар поступает в конденсатор. Турбины вращаются с очень высокой скоростью, и поэтому при передаче вращения на другое оборудование обычно используются специальные понижающие трансмиссии. Кроме того, турбины не могут изменять направление своего вращения, и часто требуют дополнительных механизмов реверса (иногда используются дополнительные ступени обратного вращения). Турбины превращают энергию пара непосредственно во вращение и не требуют дополнительных механизмов преобразования возвратно-поступательного движения во вращение. Кроме того, турбины компактнее возвратно-поступательных машин и имеют постоянное усилие на выходном валу. Поскольку турбины имеют более простую конструкцию, они, как правило, требуют меньшего обслуживания. Основной сферой применения паровых турбин является выработка электроэнергии (около 86% мирового производства электроэнергии производится паровыми турбинами), кроме того, они часто используются в качестве судовых двигателей (в том числе на атомных кораблях и подводных лодках). Было также построено некоторое количество паротурбовозов, но они не получили широкого распространения и были быстро вытеснены тепловозами и электровозами.
Реактивный двигатель -- двигатель, создающий необходимую для движения силу тяги посредством преобразования исходной энергии в кинетическую энергию реактивной струи рабочего тела. Рабочее тело с большой скоростью истекает из двигателя, и в соответствии с законом сохранения импульса образуется реактивная сила, толкающая двигатель в противоположном направлении. Для разгона рабочего тела может использоваться как расширение газа, нагретого тем или иным способом до высокой температуры (т.н. тепловые реактивные двигатели), так и другие физические принципы, например, ускорение заряженных частиц в электростатическом поле (ионный двигатель). Реактивный двигатель сочетает в себе собственно двигатель с движителем, то есть, он создаёт тяговое усилие только за счёт взаимодействия с рабочим телом, без опоры или контакта с другими телами. По этой причине чаще всего он используется для приведения в движение самолётов, ракет и космических аппаратов.
Существует два основных класса реактивных двигателей:
1. Воздушно-реактивные двигатели -- тепловые двигатели, которые используют энергию окисления горючего кислородом воздуха, забираемого из атмосферы. Рабочее тело этих двигателей представляет собой смесь продуктов горения с остальными компонентами забранного воздуха.
2. Ракетные двигатели -- содержат все компоненты рабочего тела на борту и способны работать в любой среде, в том числе и в безвоздушном пространстве.

       НЕПОЛНОЕ СГОРАНИЕ ТОПЛИВА
Трудно представить себе отрасль человеческой деятельности, в которой не будут задействованы тепловые двигатели. Поэтому несложно разобраться, где используют тепловые машины. Еще одной экологической проблемой данного вида двигателя является то, что используемое топливо сгорать полностью не может. А это приводит к тому, что воздух заполняется большим количеством выбросов, которые мы постоянно вдыхаем вместе с кислородом. Согласно статистическим данным, тепловые установки выбрасывают в атмосферу ежегодно около двухсот миллионов тонн сажи и золы, около семидесяти тонн оксида серы. К сожалению, эти цифры ежегодно растут. Хотя все цивилизованные страны мира пытаются решить эту проблему, и перейти на более безопасные типы двигателей.

МАКСИМАЛЬНЫЙ КПД ТЕПЛОВОЙ МАШИНЫ
Рассматривая процесс работы тепловых двигателей, стоит обратить внимание на такое понятие, как коэффициент полезного действия. При построении рабочего кругового процесса, очень важно определить, какой из обратимых процессов будет самым экономичным. В физике такое явление рассматривается под названием «цикл Карно». Чтобы найти работу данного цикла, нужно найти сумму всех работ, которые совершает машина, при проведении всех процессов, входящих в строение цикла. Коэффициент полезного действия зависит от температур охлаждения и нагревания, и в то же время не зависит от природы происхождения рабочего тела. КПД будет всегда меньше единицы, и если есть необходимость его повысить, то нужно уменьшить температуру охлаждения, и в то же время увеличить температуру нагревания.

СФЕРА ПРИМЕНЕНИЯ
Тепловые машины и их применение, экологические проблемы – это информация, с которой должен ознакомиться каждый житель нашей планеты. Тепловой двигатель – это очень важный механизм, способный преобразовывать внутреннюю энергию топлива в механическую. К тепловым машинам можно отнести такие агрегаты, как двигатель внутреннего сгорания, паровые машины, реактивные двигатели, а также газовые турбины. В качестве топлива такие агрегаты могут использовать атомную и солнечную энергии, а также жидкое и твердое топливо. 
На сегодняшний день тепловые двигатели устанавливают на атомных и тепловых электростанциях, а также на всех видах транспорта. На самом деле, тяжело представить современную жизнь без деятельности тепловых машин. Современная цивилизация просто не смогла бы существовать без достаточного количества дешевой электроэнергии, а также без всех видов скоростного транспорта. Однако в это же время люди должны задумываться и о возможности сохранить экологию нашей планеты. 
	
ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПРОБЛЕМЫ 
УПОТРЕБЛЕНИЯ ТЕПЛОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ
Важность тепловых двигателей в экологии Земли достаточно существенная. Так, при применении данных аппаратов замечаются некоторые проблемы для окружающей среды.
Самой первой и глобальной проблемой является то, что тепловые механизмы с помощью своих выбросов способны нагревать окружающие предметы и атмосферу в целом. А это становится причиной глобального потепления и резкого таяния ледников. По словам специалистов, именно рука человека привела к тому, что уровень Мирового океана начал значительно повышаться. Каждый из нас должен быть готовым к тому, что изменение условий окружающей среды повлияет и на образ жизнедеятельности человека. Несмотря на столь серьезную угрозу, человечество мало задумывается о том, какой будет жизнь на планете Земля через пару десятков лет. 

КАК ПРОИСХОДИТ ЗАГРЯЗНЕНИЯ
Не стоит забывать, что загрязнение воздуха и водных ресурсов происходит за счет того, что во время работы тепловой двигатель сжигает нефть и уголь, и выделяет в окружающее пространство серные и азотные соединения. Все это опасно не только для здоровья человека, но также и способствует вымиранию флоры и фауны всей планеты. В процессе переработки топлива в атмосферу не только выделяется огромное количество плохих веществ, но также происходит и процесс сжигания кислорода. Идеальная тепловая машина расходует минимальное количество электрической и механической энергии. Однако такой расход будет существовать в любом случае. А это говорит о том, что происходит постоянный процесс отдачи в атмосферу теплоты. Такой процесс приводит к тому, что средние температурные показатели на планете ежегодно увеличиваются. Тепловое загрязнение воздуха опасно также тем, что во время сгорания топливных материалов концентрация углекислого газа в атмосфере значительно повышается, а это станет причиной возникновения на планете «парникового эффекта». По словам ученых, средние температурные показатели на планете с каждым годом увеличиваются, а это несет в себе реальную угрозу тотальной смены климатических условий. 



НАГРЕВАНИЕ АТМОСФЕРЫ
Из-за этого происходит всемирное потепление и таяние ледников. Действие на экологию следующие: 
1.Засорение атмосферы азотными и серными веществами. 
2.Из воздуха выводится используется кислород. 
3.Происходит выделение углекислого газа. 
4.Более половины загрязнений воздуха происходит из-за транспортных средств — ежегодно выбрасывается 2-3 миллионов т свинца. В крупных городах собственно выбросы являются причиной ядовитого смога. 
5.Топливо полностью не сгорает, но в атмосферу выделяется примерно 200 млн т сажи, золы, 70 т оксида серы. 
Из этого следует, что влияние тепловых двигателей на экологию бесспорно. И его нельзя назвать позитивным.


ПОСЛЕДСТВИЯ ДЛЯ ЭКОЛОГИИ
 Один из источников окружающей среды — тепловые машины. Экологические проблемы при использовании данных агрегатов носят комплексный характер — из-за токсических выбросов происходит загрязнение земли, воды и воздуха. Первый удар приходится на атмосферу. Каждый год из-за тепловых машин в грунт и воду попадают токсические вещества. В результате меняется их химический состав. Это пагубно отражается на живых организмах. Дополнительный неблагоприятный эффект также объединен с составом дыма. Мелкодисперсная угольная пыль попадает в органы дыхания. Ситуация с химическим составом выбросов автомобилей еще хуже. По этой причине у людей наблюдаются подобные болезни, как злокачественные образования, обструктивные изменения и подобные. Тепловые двигатели и экология несовместимы, потому эти агрегаты инициируют кислотные дождь.


ВЛИЯНИЕ НА ЖИВЫЕ ОРГАНИЗМЫ
Тепловые механизмы и экология, то как воздействуют данные механизмы на живые организмы — интересует все огромное количество людей на планете. Самыми опасными веществами из всего, что выделяется в окружающую среду, представляются соединения свинца, фенола, азота и углеводорода.
Свинец, входящий в состав горючего для дизеля — чрезвычайно сильный канцероген. Такие же особенности у хрома, брома, и их соединений.
Из-за выбросов тепловых машин происходит затормаживание иммунной системы человека, что возбуждает респарационные и сердечно-сосудистые болезни. Соединения серы и азота, при реакции с влагой в воздухе, образуют токсичные кислоты. фактически они являются первопричиной кислотных дождей, которые сокрушительно отражаются на растительности и состоянии грунта.


ПУТИ РЕШЕНИЯ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ ПРОБЛЕМ
Решение проблем с пагубным воздействием тепловых механизмом включает:
1.трансформацию ранее существующих тепловых машин до состояния с предельно возможным сгоранием горючего и незначительными выбросами в атмосферу.
2.Развитие и усовершенствование систем фильтрации, которое сориентировано на вторичное использование выхлопных газов. На этом принципе основывается создание тепловых двигателей с изолированным (замкнутым) циклом. 
3.Вынесение предприятий теплоэнергетики за границы населенных пунктов. Конечно, выделение токсинов в атмосферу не уменьшится, однако их концентрация в городах упадет. 
4.Отказ от употребления каменного угля в пользу естественного, природного газа, который выделяет меньше сажи и прочих вредоносных веществ. 
5.Жесткий контроль качества моторного топлива. многочисленные государства уже запретили продавать бензин со свинцом. 
6.Правильную организацию дорожного движения. Оказалось, что большая часть выбросов происходит во время дорожных заторов. 
7.Использование альтернативной энергии, какая не связана с непосредственным горением горючего любого вида. Так, ТЭС сменить дозволено солнечными панелями, а дизельные и бензиновые авто – электрокарами.

ВЫВОД
Ни для кого не секрет, что на сегодняшний день экологическое состояние нашей планеты плачевное. Но неправильно будет и говорить, что технологии стоят на месте. Нет, этого утверждать нельзя. С каждым годом все больше внимания уделяется решению проблемы загрязнения окружающей среды. Обратите внимание на то, что все большее количество поездов заменяют обычные электровозы. Также большую популярность набирают электроавтомобили. В современную промышленность внедряется все большее количество современных технологий. Существует огромная вероятность, что уже очень скоро мир увидит экологические безопасные ракетные и авиадвигатели. Правительство многих стран занимается вопросами очищения и озеленения планеты. Хочется сказать о том, что каждый житель нашей планеты отвечает за ее состояние. Конечно, может лично вы и не внедряете новые технологии, и может у вас недостаточно средств для приобретения автомобиля с экологическим двигателем. Но ведь никто не отменял велосипед. Такой транспорт не только с легкостью домчит вас до пункта назначения, но также и положительно повлияет на состояние вашего здоровья. Задумайтесь, возможно, у вас есть возможность добраться до работы на велосипеде, вместо того, чтобы выезжать из гаража на автомобиле. Также вы можете посадить дерево или кустарник, и уже эта планета станет немного лучше. Не забывайте о том, что вы точно так же, как и все другие жители нашей планеты, отвечаете за её сохранность. 
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